(OAC

arquitectos.cat

Publicat a COL-LEGI D'ARQUITECTES DE CATALUNYA (http://www.coac.arquitectes.cat)

Inici > Bolivia: Com la geografia condiciona l'arquitectura

TS REVISTA ¥
=" DE CORRESPONSALS

' WARCED] b - D)

—41
!
L)

© Miguel G. Mora

Bolivia té al voltant de 10 milions d'habitants, el 60% dels quals viuen en arees urbanes. La
ciutat més poblada és Santa Cruz de la Sierra, seguida per La Paz-El Alto, Cochabamba,
Sucre, Potosi i Oruro.

Al pais hi conviuen unes 36 étnies o poblacions indigenes diferents, cadascuna amb la seva
llengua propia. Practicament la meitat de la poblacié és indigena, el 25% mestissa i la resta
d'origen europeu. Hi ha dos grups principals de pobles indigenes: els de l'altipla (aimara i
quitxua) i els de les planes orientals (els guaranis i altres). D'aquesta ultima etnia, amb les
seves diverses sub-étnies, son especialment atractius els ?tacanes?. A aquestes zones no va
arribar l'imperi Inca, nomeés petites incursions. Les tribus de les planes, després de 2.000
anys de batallar per vedats de pesca o caca, han desenvolupat una cultura de pacte,
negociacio i acord.
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La ciutat de La Paz, seu del Govern bolivia, va ser fundada I'any 1548, inicialment a Laja, en
ple altipla. Seguidament va ser traslladada a la seva ubicacio actual, a la vall de Chuquiago,
un lloc de menor altitud i "més calid".

La ubicaci6 geografica de La Paz és de per si la més inadequada per a una ciutat de meés

d'un milié d'habitants. L'enorme superficie de l'altipla, tancada per les serralades, té alguna
sortida a nivell horitzontal, és a dir algun lloc on la serralada s'interromp. En époques
pretérites, les enormes geleres i glaceres existents a l'altipla buscaven una sortida, i aquesta
sortida és la vall de La Paz. No és la vall glacial tipica, ja que el temps transcorregut,
fenomens tectonics i pluges desdibuixen aquesta imatge. Actualment podriem dir que la vall
de La Paz és una immensa torrentera. Recorreguda per prop de 300 rius o torrents que
desemboquen al riu Choqueyapu, que vol dir "riu d'or" en aimara. Després passa a anomenar-
se riu La Paz, seguidament riu Beni, més tard Mare de Déu i, juntament amb el Mapore, es
lliuren al riu Fusta i aquest a I?Amazones.

La urbanitzacié de la ciutat és lineal, seguint la vall. Un eix central recorre practicament els 25
km, amb diversos noms: Avenida Mariscal Santa Cruz, Paseo del Prado, Av. del Arce, etc. En
aguest eix central s'ubiquen els bancs, oficines del Govern, ambaixades i edificis residencials
gue ocupen les classes professionals o classes mitjanes. Hi ha poques botigues i cap taller,
algun centre comercial, restaurants o cinemes. A mesura que ens allunyem de I'eix central,
l'alcada i qualitat de I'edificacié disminueix al mateix temps que els carrers presenten
enormes pendents, i finalment es converteixen en escales. L'edificacié continua per aquests
vessants practicament fins a I'altura de 4.050 m, on esta el limit municipal amb EI Alto.
L'edificacio en els vessants oficialment esta prohibida en la majoria de les zones, pero la gent
omet aquesta norma i construeix la seva residéncia a qualsevol lloc. El problema dels
vessants son les esllavissades, ja que tenim un estrat molt permeable, Grava Miraflores,
sobre un estrat impermeable, Formacié La Paz, i aixo crea un pla de lliscament en eépoques
de pluges o amb simples fuites d'aigua.

La poblacié de La Paz es distribueix, geograficament, segons estatus economic, sent la zona
més desitjable i cara la zona sud, doncs l'altura menor representa més oxigen i millor qualitat
de vida. Els vessants els ocupa una classe social de comerciants en general. El sol
residencial esta practicament esgotat, amb la qual cosa l'edificaci6 en algcada, torres
d'estructura de formig6 de 25 o més plantes, cobreix tot I'eix central i Gltimament s'estén pels
espais lliures adjacents.

De I'anterior es dedueix la congestio de transit existent. No se sol cedir el pas, els escassos
semafors sén orientatius, no hi ha passos zebra i el vianant és una pobra victima d'aquest
transit caotic. Les voreres son molt estretes i amb evident manca de manteniment, que
podriem fer extensiu a tot el mobiliari urba i carrers asfaltats que presenten enormes
deficiéncies.

A aquests problemes s'hi suma un transport public ineficag i antiquat. La majoria de mitjans
de transport public son furgonetes, 27000 Un., adaptades al transport de 15 viatgers. Es un
transport incomode, perd economic. Freqientment la ciutat queda col-lapsada, ja que en ser
la seu del Govern, les protestes o manifestacions sén freqtients i és habitual bloquejar
avingudes principals sense que la policia hi intervingui per llargs periodes o dies. Actualment
I'alcaldia esta intentant acabar amb aquest tipus de transport amb la inauguracié d'uns
autobusos com els nostres, Puma Katari, pero s'enfronta al sindicat de xofers de furgonetes
gue es resisteixen a perdre el seu negoci, i limiten les linies d'autobus als trajectes més



exteriors.

La construccio de les linies de teleferic per part del Govern intenta donar solucié al problema
del transit. Al meu entendre, donada la topografia existent, és I'inic mitja de transport public
adequat a aquesta ciutat. Actualment hi ha tres linies de teleféric en funcionament. Es una
gran obra, construida per I'empresa austriaca Dopel Mayer. El trajecte és espectacular,
comode i net. Actualment el teleferic presta servei principalment a la classe treballadora que
es desplaca d'El Alto a La Paz. Abans aquest desplacament podia durar més de 90 minuts;
ara, amb el teleféric, no dura més de 15. Lamentablement, el cost del bitllet, subvencionat, no
cobreix ni de bon tros I'amortitzacié i manteniment d'aquesta instal-lacio, la qual cosa
generara problemes a curt termini.

La planificacié urbanistica simplement és inexistent i les normes de construccié s6n molt
geneériques i subjectes a canvis segons la pressio del promotor. Els funcionaris de carrera no
existeixen, tots son del partit de torn. L'administracié publica és precaria i amb escas
pressupost, ni tan sols per mantenir dignament els serveis basics, asfaltat, sanejament,
transport public, escombraries, etc. No obstant aix0, es nota una millora en tots aguests
serveis en els darrers anys, pero sense arribar als estandards europeus.
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